W113 Pagoda V8

Jesté v poloviné Sedesatych let nabidka cestovnich automobilll u znacky Mercedes-Benz
nehyfila silnymi motory. Nejsilngjsi dvojice Sestivalcu nabizela z objemu 2,5L, motor typu M
129, vykon 150 koni (110 kW) a tfilitrovy motor M 189 s hlinikovou klikovou skfini pro model
300 SE produkoval 170 koni (125 kW). Pouze reprezentativni sedan Mercedes-Benz 600 (W
100) byl vybaven opravdu silnym motorem V8, ktery z objemu 6,3L daval vykon 250 koni (184
kW) a i dnes impozantni toCivy moment 500 Nm.
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V &isle 14 &asopisu "auto motor und sport" z roku 1967 se proto na zavér v testu srovnavajicim

pravé 250 SE a 300 SE uvadi: "Na rozdil od Opelu, Daimler-Benz nema velkého bratra v USA,
ktery by byl schopen dodavat do standardni Evropské produkce osmivalce produkujici
odpovidajici vykon". Daimler-Benz potfebuje nyni osmivalcovy motor, ktery nabizi slusnou
zivost i mimo Spi¢kovy model 600. Je tézké pochopit, pro¢ mensi verze tohoto motoru jesté neni
k dispozici pro instalaci v mercedesech stfedni velikosti. 3-litrovy Sestivalec je jen zoufaly
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Mame duvod oéekavat co nejdfive pfichod osmivalcového motoru Iépe odpovidajicimu image
téchto vozidel. To by nemélo stat nejznaméjsiho némeckého vyrobce automobill pfilis Usili v
dobé, kdy Ford pfijede dom vitézné z Le Mans s jednoduchym velkosérioveé vyrabénym
osmivalcem". Navic v rozhovoru s Rudolfem Uhlenhautem, vedoucim vyvoje osobnich
automobilt a inzenyrem Erichem Waxenbergerem $éfredaktor Heinz-Ulrich Wieselmann oznagil
tento fakt jako nedostatek v nabidce znacky Mercedes-Benz. Nedostate¢ny vykon motorud v
automobilech Mercedes-Benz - poznamka, kterd Waxenbergera nemohla nechat klidnym.
Poslal proto zahy svého mechanika Hermanna Egera, aby v Sindelfingenu nasel vhodny viz
pro proménu ve vykonné testovaci auto. Ten se vratil s karosérii kupé W111/W112. 6,3-litrovy
motor V8 typoveé fady M 100 byl poprvé nainstalovan mimo sedan 600. Waxenberger si osobné
uzil prvni zkudebni jizdu, kterou vecerni klid kolem tovarny umoznoval. A hned druhy den rano
byl povolan k Rudolfu Uhlenhautovi, coby svému nadfizenému. Vysvétloval, co to bylo za
vozidlo v€era vecCer pod okny jeho kancelare s tak jadrnym zvukem motoru. Pokud to jesté
nevite, prave se zrodil legendarni Mercedes-Benz 300 SEL 6.3 (W 109). V roce 1967
nejvykonnéjsi sériove vyrabény sedan na svéte.

Vyvoj se samozfejmé nezastavil u tohoto modelu. Waxenberger take instaloval motor V8 do
roadsteru SL fady W 113, zndmého dnes jako "Pagoda”. To se ukazalo jako mnohem
narocnéjsi ukol. Motorovy prostor v "pagodé" byl totiz podstatné mensi a prfekazelo i fizeni.
Rozséahlé svarovani a premistovaci prace se museli udélat i na rdmu, aby se osmivalec dostal
na délku i §ifku do auta, které pro néj nebylo stavéno. Z venci se dal viiz ihned snadno poznat,
mohlo za to specialni vybouleni kapoty. Z kapoty ¢nél tzv."powerdome", ktery si skute¢né v
tomto pfipadé zaslouZil své jméno. Na vysku se velky M100 do nizkého roadsteru neschoval.
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