Isdera

Hlavni postavou této inzenyrské kancelare byl Eberhard Schulz, ktery se v Sedesatych letech
podilel na vyvoji prototypd C-111 firmy Daimler-Benz s rotaénimi wanklovymi motory a
kfidlovymi dvefmi. K sériové vyrobé téchto velmi osobitych supersportl vSak nedoslo a
Daimler-Benz ve vyvoji automobilli této kategorie dal nepokracoval, coz vedlo Eberharda

Schulze k pfijeti pracovni nabidky firmy Porsche, ktera v roce 1971 hledala schopné inzenyry
pro vyvoj modelu 930 Turbo.

Konstrukci supersportovnich aut byl Eberhard Schulz natolik fascinovan, ze jiz na konci 60tych
let zaCal pracovat na vlastnim prototypu, ktery byl volné inspirovan Fordem GT40 a s pouzitim
techniky Daimler-Benz a Porsche spatfil v roce 1969 viz Erator GT s ramovou konstrukci,
sklolaminatovou karoserii a motorem 5.0L V8 (zakladem byl litinovy blok M117 4.5L tehdejSich
modell W108/W109) uprostfed o vykonu néco malo pfes 400 koni. Koeficient

aerodynamického odporu byl 0.322 a vuz byl schopen dosahnout tehdy naprosto unikatni
maximalni rychlosti 315km/h.
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V roce 1982 Eberhadrd Schulz opustil Porsche a zalozil vlastni firmu Isdera (Ingenieurblro fir
S

tyling

De

sign und

Ra

cing) v Warmbronnu pobliz Stuttgartu. Primarni strategii spole¢nosti bylo poskytnout
zakaznikam viz, ktery bude i pfes jeho unikatni podstatu mozné udrzovat v normalnim servisu
znaCek Mercedes-Benz a Porsche. Prvnim pocinem v tomto sméru byl prototyp CW 311 (podle
hodnoty jeho aerodynamického odporu), ktery koncepcné navazoval na odkaz Eratoru GT.

Lehka rdmova konstrukce se sklolaminatovymi panely, podvozkem konstrukéné vychazejicim
z Porsche a odladénou pohonnou jednotkou Daimler-Benz M100 z modelu W116 450 SEL 6.9
umisténou uprostfed, ktera pres manualni pétistupnovou pfevodovku ZF

prenasela vykon 375 koni a toCivy moment 570 Nm. na zadni kola. Zakladni premisu projektu,
kterou bylo pokofeni hranice 300km/h se podafilo bez problému splnit, protoze viz pfi méreni
prekroCil 320km/h a navic byl schopen na zacatku 80tych let zrychlit z 0 na 100km/h za
uctyhodnych 4.8s a z 0 na 200km/h za tehdy neuvéfitelnych 12.7s.1 dea projektu vnikla jesté
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pfed zaloZzenim spolecnosti v roce 1978 a na financovani se tehdy podilela firma B&B Rainera
Buchmanna, ktera obchodné zastupovala luxusni automobilové znacky ve velkém rozsahu a i
diky této spolupraci se viiz CW 311 v celé krase objevil v kultovnim némeckém filmu Car
Napping z roku 1980. Zajimavosti je, Ze prototyp nesl ,tficipou hvézdu® Mercedes-Benz, i kdyz
nebyl jejim vytvorem. Tato zalezitost vSak nikdy neméla pravni dopady a mnohaleta plodna
spoluprace s tovarnou Daimler-Benz nebyla timto krokem nikdy ohrozena.

Diky slusné propagaci a mnozici se poptavce se spole¢nost Isdera rozhodla pro vyrobu vozu Mﬂ»

[

——

Isdera Spyder, ktery pfiSel na trh nejdfive s motorem R4 1.8L z VW Golf GTI , ktery byl v roce
1985 nahrazen pohonnymi jednotkami z Mercedesu 190E 2.3 16V a nakonec Sestivalcem

z modelu 300E. Vrcholnym provedenim byla pohonna jednotka naladénd firmou AMG na
162-169kW pfi zdvihovém objemu 3.6L. S motorizaci AMG se podafilo dosahnout maximalni
rychlosti 260km/h a zrychleni z 0-100km/h za 6.4s. | s plvodnim agregatem VW byl v8ak
schopen jet maximalni rychlosti pfes 200km/h.

Zakaznici vSak neustale poptavali viz na bazi prototypu CW 311 a tak v roce 1983 spatfil svétlo
svéta model Imperator 108i. Rozvor se oproti pivodnimu navrhu prodlouzil o 8 cm, aby byl
vnitfni prostor Unosny i pro vyS$s$i zakazniky a koncept prednich svétlometl se zménil

z vyklapécich na pevné, ale pavodni jedinecné fedeni zpétného zrcatka na stfeSe vozu zustalo.
V roce 1985 byly linie Imperatoru odménény prestizni cenou za primyslovy design.

Za zadnimi sedadly se nejprve usadil motor Daimler-Benz M117 V8 5.6L s vykonem 300 koni,
ktery byl
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pozdéji nahrazen silnéjsim provedenim od firmy AMG se ¢tyfmi ventily na valec a dalSich
Upravami, takZe se vykon zvysSil na 365 koni. O jeho pfenos na zadni napravu se starala
pétistupriovd manualni pfevodovka ZF, kterou bylo mozné objednat v provedeni s krat§imi nebo
del8imi pfevody. Nastaveni podvozku s pouzitim pneumatik o Sifi 285 mm vepredu a 345 mm
vzadu bylo slu§nym kompromisem mezi pohodlnym a sportovnim provedenim. Klimatizace ABS
a katalyzator patfily stejné jako kozené €alounéni a vykonna audiosoustava k sérioveé vybave a
konstrukce vozu dokonce pamatovala i na rozméry zavazadelniku, ktery byl v pfipadé tohoto
vozu na supersport uctyhodnych 330L. Do roku 1991 dodala firma Isdera prostfednictvim svych
obchodnich zastoupeni v Némecku, USA a Japonsku 17 exemplafl tohoto skvélého vozu.

Druhé& generace byla v roce 1992 designové omlazena a osazena novou generaci motoru
Daimler-Benz M119 V8 32V o zdvihovém objemu 5.0L a vykonu 330 koni, ktery pozdéji nahradil
upraveny agregat firmy AMG se stejnym zakladem, ale objemem 6.0L a vykonem 410 koni.
Maximalni rychlost se podle pouzité motorizace pohybovala v rozmezi 262-310km/h a
dosahované zrychleni 0-100km/h oscilovalo kolem 5s.
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V roce 1993 pfislo na fadu rozsSifeni modelové palety. Poprvé byla pfedstavena Isdera
Commendatore 112i s s novym dvanactivalcem Daimler-Benz M120 o zdvihovém objemu 6.0L
a vykonem 420 koni. Design pfevzal vétSinu typickych prvkl pfedchozich model(, takze
kfidlové dvere a zpétné zrcatko na stfeSe opét davaly svétu na odiv svuj puvod.

Zajimavym prvkem bylo také pouziti kfidlovych kapot motoru, které jiz pfed lety zdobily krasné
italské DeTomaso Mangusta. Tradice velmi nizkych hodnot aerodynamického odporu vozl
Isdera byla i v tomto

pfipadé jednim ze zasadnich kritérii pro jeho vyvoj, takze finalni podoba dosahovala hodnoty
0.30 a celkovy design vozu daval svétu i pfes tento fakt na odiv brutalni agresivitu skryvajici se
v utrobach tohoto ryze ucelné zkonstruovaného vozu. Motor V12 6.0L 48V umoznoval vozu

s pohotovostni hmotnosti 1.575 kg skvélou dynamiku i jizdni vlastnosti. O pfenos vykonu 420
koni na zadni napravu se postarala Sestistupnova manualni prevodovka Getrag, a tato sestava
byla schopna Commendatore 112i s katapultovat z 0 na 100km/h za 4.8s a s pfehledem
dosahnout maximalni rychlosti 342 km/h. O kroceni této sily se staral aktivni, elektronicky
fizeny podvozek a specielné navrzené Ctyrpistkové kotouCové brzdy Brembo, které byly

v pfipadé zpomaleni jesté podporovany zadnim spoilerem s moznosti automatického nastaveni
sklonu az 80°. Konstrukce v8ak pamatovala i na koncového uZivatele, takZe byl viz vybaven
klimatizaci, ABS, koZzenym ¢alounénim, vykonnou audiosoustavou, 120litrovou nadrzi pro delSi
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dojezd a zavazadelnikem o objemu 200L. V ramci modelové péce byla agregatova paleta
rozSifena o upraveny motor M120 se zdvihovym objemem 6.9L o vykonu 620 koni, ktery vozu
umoznil dosédhnout zrychleni z 0 na 100 km/h za 4s a maximalni rychlost 370 km/h.

V roce 1984 se zrodila idea postavit vliz, ktery by pfipominal odkaz famézniho Mercedesu 540K
z 30tych let a pfitom demonstroval schopnosti inzenyru firmy Isdera. V roce 2006 spatfil svétlo

svéta vlz Isdera Autobahnkurier 116i, ktery designové vychazel z impozantnich pfepliiovanych
Mercedesl 30tych let a soucasné byl vybaven unikatni motorizaci v podobé dvou agregatu
Daimler-Benz M117 5.6L o celkovém vykonu 600 koni, které pohanély jednotlivé napravy a
davaly vozu moznost dosahnout maximalni rychlosti 242 km/h. O toto fe$eni usilovalo vice
vyvojovych tymu, ale Uspésnost byla minimalni (napf. VW Jetta a Schirocco), takze se vyvojafri
z Isdery chtéli pochlubit svym Gspéchem na tomto poli né¢im opravdu jedine¢nym.
Autobahnkurier 116i byl tou spravnou demonstraci schopnosti a dovednosti, kterou Isdera
ohromila svou konkurenci i obchodni partnery. | pfes povahu funkéniho prototypu byl u vyvoje
tohoto vozu bran ohled na jeho uzitnou hodnotu v provozu, takze vybava Citala vedle dvou
automatickych pfevodovek i klimatizaci, posilovace brzd i fizeni, ABS, elektricky ovladané
stahovani oken, nastaveni sedacek ba dokonce 300litrovy zavazadelnik a nadrz na 145 litrQ
paliva pro 2 motory V8.

Ten slzvoét byl vyroben pouze jako prototyp a firma neplanuje jeho odprodej nebo
zakaznickou vyrobu, protoze svoji roli jiz spinil.
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issaleznzn|
Firma Isdera se dnes zabyva hlavné vyvojovymi pracemi pro Mercedes, Bosch, Porsche, Behr
a Recaro. Kazdopadné je stale mozné objednat jeden z jejich unikatnich vozl a i v této dobé
fidit vyjimecny automobil zkonstruovany a vyrobeny podle pravidel ,staré Skoly“. V pfipadé
zajmu je k dispozici prezentace spole¢nosti na www.isdera.de
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