Wankel SL
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Vv polgviné roku 1960 jiz méla spoleCnost Daimler-Benz AG za sebou bohaté zkuSenosti s
vyvojem motoru s rotaénim pistem. Wankellv motor byl bran jako mozna alternativa k tradi¢nim
pistovym spalovacim motoriim. Zastancem netradi¢niho agregatu byl Wolf-Dieter Bensinger,
vedouci vyvoje spalovacich motori. Mercedes-Benz tyto agregaty intenzivné testoval v celé
fadé vozidel. NejznaméjSim z nich je zkuSebni prototyp C 111 z roku 1969 plavodné s
tfi-rotorovym a pozdéji se Ctyf-rotorovym provedenim pohonné jednotky.

Prvni vozidla vybavena motory s rotac¢nimi pisty se prohanéla po testovacim okruhu jiz na konci
roku 1960. Cast flotily testovacich vozidel byla tvofena kabriolety SL. Motory, tehdy jesté
instalované v roadsterech rady W113, vydavaly pro "Wankel" charakteristicky bzucivy zvuk.
Agregat s typovym oznacenim M 50 F s trojici rotorli byl instalovan v experimentalnim SL s
interni registraéni znackou W 33-29. Celkovy pracovni objem komor 3,36 litru umoznil tehdy
ziskat vykon 203 koni (149 kW) pfi 5600 otaCkach za minutu. Od 18. ¢ervna do 23. fijna 1968
vUz najezdil az 69.000 testovacich kilometrd. S maximalni rychlosti 205 kilometri za hodinu, byl
vUz o cca 10 km/h rychlejSi nez nejsilngjsi sériovy model 280 SL z té doby.
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Sxemégﬂriovou instalaci rotagnich motord do roadstertl SL fady W 113 se ale nikdy nepocitalo.
Zcela jina byla situace u nasledovnika. Kabriolety SL fady R 107, které pfichazi na trh v roce
1971, byly pro instalaci motoru typu "Wankel" pfipravovany jiz od zahajeni vyvojovych praci!
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Meli tedy k dispozici potfebny zastavbovy prostor pro hnaci soustavu, kloubovy hfidel a tunel
pro prfevodovku. Rotani motor vyzadoval pro montaz v této oblasti vice zastavbového prostoru,
motory "Wankel" totiz vychazi s vySe umisténym vystupnim hfidelem.

Pocitalo se s tfi a Ctyf rotorovymi motory. Ze zaznamu z testl se dozvidame, ze napfiklad v
roce 1971 trvala instalace experimentalniho &tyf-rotorového motoru s ozna¢enim KE 413 do
vozu fady R107 dva mésice a Ctyfi dny. VUz s internim registraéni znackou 48-33 mél vykon
277 koni (204 kW), coz bylo vice nez u tehdejSich klasickych pistovych motoru.

Brzo se ale objevily prvni chmary. Jak Hans Scherenberg, vedouci technického projektu, tak i
Kurt Oblander, odbornik na spalovani a snizeni emisi znecistujicich prostiedi zac¢ali nahlizet na
praktické nasazeni téchto motor( v automobilech skepticky. Vyhody rota¢niho pistového motoru
jim byli zfejmé, ale ve svétle vysledkl ziskanych z provozu experimentalnich vozidel museli vzit
v potaz i objevivsi se nedostatky.

Kurt Oblander zastaval tento nazor: "spalovaci prostor je ustfednim prvkem spalovaciho
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termodynamické ucinnosti, tj. aby doslo ke kompletnimu spaleni paliva tak kvalitné jak je to jen
mozné. Fakt, ze tento stav u motoru typu Wankel nenastal a mozna ani nastat nemuze, se jiz
od pocatku projevoval vysokou spotfebou pohonnych hmot a pozdéji i verejné a oficialné
potvrzenymi obtizemi pfi dodrzovani stale pomérné krotkych emisnich standardd pro osobni
vozidla. A to kvuli vysokému podilu nespalenych uhlovodiku. Coz byla vrozena vada motoru
Wankel. Jejich neschopnost nabidnout optimalni tvar spalovaciho prostoru byla zodpovédna za
jejich rychly Ustup ze slavy a ne neustale se opakujici mechanické problémy."
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Ohlédneme-li se zpatky, je smutné Ze se Daimler-Benz tehdy pfili§ zaméstnal rotaénim
pistovym motorem. Nepfiznivé to totiz ovlivnilo vyvoj dokonalejsiho klasického pistového
spalovaciho motoru. Tento vazny problém dokazal novy expert na spalovaci motory pfekonat
svym Usilim a odhodlanim az ¢asem. Hans Scherenberg, na misté Fritze Nallingera, ale
potfeboval jako novy vedouci konstrukce ujit velice dlouhou cestu k znovunabyti ztracené plidy
pod nohami, nez odeSel do dichodu v roce 1977.
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