Neporazitelna silniéni stihacka

=

Osmivalec implatnovany pod kapotu sedanu fady W124 tvofi az bizarni protivdhu plazivym
taxikarskym diesellim zakladnich verzi. Obrovské kouzlo desetitisicové série sedanl
oznacenych 500E ¢i E500 vSak pochopite az pfi hlubSim zkoumani — transplantace srdce totiz

nebyla zdaleka jedinou Upravou, jenz etalon nudy a kvality pfi své pfeméné na silni¢ni stihacku
prodélal.

Mercedes W124 se vyrabél v letech 1984 az 1996, pfi posledni modernizaci v roce 1993 poprvé
pouzil pismeno ,E* pfesunuté pred oznaceni motorizace, stal se tak prvni tfidou E, jak ji
nazyvame dnes. AC technicky $lo o velice pokrokovy model, tak klasické celkové

pojeti a komfortni ladéni naslo kladnou odezvu zejména u konzervativnich zakazniku, ktefi si z
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modelové nabidky volili motory podle svého gusta. Primérnému kupujicimu mercedesu byvalo
tehdy skoro Sedesét let a o jizdni Ci technické excesy moc nestal, spiSe jej zajimal
bezproblémovy provoz az do smrti ¢i snadné ovladani, takze na zadi se ¢asto skveélo oznaceni
200D (E200 diesel)

ukazujici na 55 kW atmosféricky Ctyfvalec. Myslim, zZe chlapec v oktavce s kfidlem, ktery se
rozhodl divce vedle ukazat, jak ze to nacipované TDI jede, doufal pravé v tuto motorizaci ¢erné
W124, o které piSu tento test. No snadny boj, nebot ani 250D, 300D, 200E, 230E ¢i 260E nebyli
zadnymi sprintery.

Byl to takovy ten osmnactilety nevyjezdeny rybizek s ksiltem
dozadu, na kterého se ani nelze zlobit, ze nema zakladni
povédomi o autech, ktera uz samotnou svoji existenci
popostrcila vyvoj dopredu. Kdyby Mercedes-Benz kdysi v
modelu E500 nespoijil dynamiku sportaku s dilenskym
zpracovanim a vybavou luxusnich limuzin, mozna bychom se
dnes nevozili takovymi Uzasnymi stroji, jako je tfreba BMW 550i.
Je zajimave, ze pétilitrové osmivalce obou znacek za téch
Sestnact let v dynamice nedospély o mnoho dale nez E500. Jiz
to dokazalo z klidu na 100 km/h zrychlit za 5,9 s, BMW
(nepocitame-li ulimativni M5) to umi Iépe az od minulého roku
(550i za 5,5 s), samotny mercedes dnes z 5,5 litrového objemu
v soucasné E500 vyzdime stovku za 5,3 s. Kdyz prozradim
jeste vykon stodvacetcCtyrky na smimcich (240 kW), tak vam je

2/39



Neporazitelna silniéni stihacka

asi jasné, ze chlapec v octavii nemohl uspét, i kdyby si z Cipu
na fidici jednotce

vybudoval mensi eifelovku. Mohu se jen dohadovat, jakymi
silackymi zvasty krmil slepi¢ku vedle kdyz vytoCil jedniCku,
prepocital zuby a zarfadil dvojku, zatimco ja jsem vedle néj
cernou limuzinu zvolna posouval lechtanim plynu. Umim si
vSak ziveé predstavit to zarazené ticho, kdyz jsem po par
vtefinach proslapl plyn k podlaze, automat tam nekompromistné
vrazil jedniCku, osmivalec zlobné zahucel a katapultovat
osmnact metrakl poctivé oceli vpfed. Neni to ostuda oktavky,
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ale mladika, ktery nevi, ze kdyz ma W124 napadne rozsirené
blatniky a cela vubec sedi neobvykle nizko, tak to neni Zadny
taxik, ale titan, pred kterym se musi sklonit kazdy, kdo zrovna
nesedi tfeba v aktualnim provedeni BMW M5.

PocCkej v zatackach, mozna zaznélo po chvili do
ticha uvnitr oktavky, i kdyz z tempa, jakym se
Jpeétikule“ vzdalovala, muselo mu byt jasné, ze ji
dnes vidi urcCite naposledy. Nicmeéne je to
docela spravna pfipominka, protoze vrcholné
verze limuzin obecneé trpi nadvahou, ktera v
zatackach umoznuje i mnohem slabsim
souperum drzet s nimi krok. Navic
Mercedes-Benz W124 byl pfi vSi (ze strany
recenzenta ojetin témér bezmezné) ucté k
nému vsechno, jen ne sportovni. Jeho
podvozek sice svoji konstrukci jiz pred
dvaadvaceti lety urCil sou¢asné standardy
luxusnich vozu, ale volant obludného prumeéru,
Snekové fizeni tvofici antonymum
komunikativnosti a strmosti to vSe prosté s
blazeovanym usklebkem nechavalo sportovni
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blbnuti ostatnim. Ale E500 je mercedes krizeny
S porsche.

Jeho Upravy zachazeji daleko dale, nez byva u
vrcholnych motorizaci obvyklé, od
nejrychlejsich sestivalcovych W124 E320 lisi se
asi tolik, jako BMW M3 od 320i. Porsche, jenz
se kdysi zavazalo ve svém zavodeé v
Zuffenhauseunu rucne s nejvybrangjsi
nemeckou preciznosti smontovat denne 12 az
16 mercedesu E500 (za pét let celkem 10 479
kusu), totiz dostalo na starosti i jeho vyvoj. Jeho
inZenyfi télnatou limuzinu prohnali odtuénovaci
kUrou, vyztuzili sttedovy tunel, hnaci hfidel,
upravili zavesy kol v zajmu rozsifeni stopy
zhruba o Ctyfi centimetry. Akumulator presunuli
z motorového prostoru dozadu, na protilehlou
stranu umistili vyvazovaci zavazi. Tim dostala
zadni naprava potrebnou trakci a rozlozeni

5/39



Neporazitelna silniéni stihacka

hmotnosti se priblizilo idealnimu (53:47). Z
mnoha dalsich zmen stoji za zminku strmejsi
fizeni pouzité z ,zehlicky“ SL500 navazujici na
prekvapive maly volant s tlustym vencem.
Uprav je bezpocet, ale jedno maiji spoleéné:
Zustavaji neuvéritelné nengpadné a nejen
nezkuseny mladik v octavii, ale i mnoho dalsich
naprosto nema sanci odhadnout, co za vika v
rouse berancim je tento E500. Ja to dobre vim,
modlil jsem se k nému uz na zakladni skole, ale
az nyni jsem z milosti prazskych M3000 dostal
moznost si jej na vlastni kuzi vyzkouset.

Navykly na dnesni emisni motory,
které po durazném pobidnuti plynu
mozna za cas tak trochu zaberou,
jsem zvykly Slapat na nej s
predstihem. Mercedes E500 vsak
naprosto na nic neceka a v ten
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moment vyrazi vpred, takze jsem
hned za branou prodejce malem najel
do fabie. Osmivalec se totiz toCi bez
setrvacniku (v jeho roli staCi obézné
kolo automatu), proto i jeho reakce je
bleskurychla. Zajimavé je, ze pokud
seslapnete treba plny plyn, ale ne
kick-down, tak se vozidlo rozjizdi na
dvojku. Pripomina to start dopravniho
letadla, z nuly az na 108 km/h citite
jen drtivy tah, zadné prerazeni.
JedniCku automat zaradi jen kdyz
skutecne tvrde skocite na plyn a
prekonate tlakovy bod na konci jeho
drahy. A to pak kvileji gumy a blika
kontrolka protiprokluzu. Ta byla svého
casu predmetem sporu, mezi
stutgardiskymi vyznavaci bezpecnosti
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a zakazniky, kteri rozpumpovani
vytim osmivalce chteli palit gumy.
Protiprokluzovy systém byl totiz
nevypinatelny. Zajemci o jizdu bokem
se dockali az v roce 1994, na
posledni rok vyroby skutecne bylo
mozné poslat
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Pevny jako skala, v krutu,
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ohybu i ve stope. Tak nejak
bych to co citim pfi jizdé
nazval. Model E500 skutecné
jezdi uplneé jinak, nez ostatni
verze rady W124. Teréenni viny
nepohlti, ale zkopiruje. V tom je
hlavni rozdil, bézna W124 na
nich v extrému i ztracela
kontakt s vozovkou. Drobné
nerovnosti, vSechny ty dlazebni
kostky, kanalové mrize a dalsi,
vSak stale zehli s dokonalosti
vlastni svym civilnim
sourozencum. Uvnitf nic ani
nezavrze, po Ctvrt milionu km




tohle auto jezdi jako noveé. Ne
nadarmo nejen ja, ale i rada
jinych lidi z oboru tvrdime, ze
model W124 u mercedesu a
E34 u BMW byly naprostymi
vrcholy kvality nemeckého
automobilového prumyslu po
strance zpracovani, laku,
materialu uvnitf, mechanicke
odolnosti a celkové tuhosti.
Déelat auta tak dobre | nadale,
prisli by prestizni
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Osmivalec je hlinikovy,
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rozlozeni hmotnosti takrka
idealni, rozchod siroky,
Bilsteinu ucinné: Této
limuziné nic nebrani vletét
ochotné do zatacky a taky
ze to k prekvapeni okoli |
mne samého umi. A drzi
tak dobre, jak dobré na ni
jsou pneumatiky. Diky
dlouhému rozvoru se do
smyku trha plynule a
zadné zaludné ustreleni
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zade nezna. Do zatacky
jsem parkrat vietel pekelné
rychle aniz bych chtel. Ono
totiz snad zadné auto z
poloviny devadesatych let
nemaskuje rychlost tak
dobre, jako E500. Ta
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Mercedes-Benz W124
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ES00 je nevidanou
kombinaci rychlosti,
komfortu a kvality. Jako
novy byl neskutecné
drahy, v roce 1990 stal
u nas 2 443 600 Kc.
Presto jeho takrka rucni
vyroba s
dvojnasobnymi
vystupnimi kontrolami
byla na hranici
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rentability a znacce
prinesla spise renome,
nezli zisk. Jiste, | pote
vznikala vyjimecna auta
(u mercedesu |iz pod
taktovkou AMG), ale na
tech uz je potencial
obvykle videt daleko
vice, nez na
testovaném taxiku,
chybi jim proto moment
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prekvapeni a o
dilenském zpracovani,
které jiz nikdy poté
nebylo lepsi, uz jsme
miuvili. NeskuteCnou
zdarilost modelu
potvrdil v minulosti |
kontroverzni Cesky
podnikatel Antonin
Charouz,




Spolehlivost: *****
Technicka uroven:

kkkk*k

Ceny ojetin: *
Provozni naklady: ***
Servis: **




Karoserie:
Sportovni verze
ctyrdveroveho
sedanu vyssi
stredni tridy.
Motor:
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Celohlinikovy
zazehovy vidlicovy
osmivalec se
ctyrventilovym
rozvodem
2xDOHC a plynule
promennym
casovanim sacich
ventilu. Pohon:
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Zadnich kol,
Rozmery: 4750 x
1408 x 1796 mm.
Rozvor: 2750 mm,
Zavazadlovy
prostor: 550 |,
Palivova nadrz: 90
|, Oficialni prodej v
CR: Ano.




Neskutecneé
kvalitni
Zpracovani,
velmi tuha
karoserie,
dokonale
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maskovana sila,
moment
prekvapeni,
vybusny a velmi
silny motor,
komfort uvnitr,
znamenité
odhlucneéeni,
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vynikajici a velmi
bezpecné jizdni
vlastnosti, ucinné
brzady (od 1993),
velmi nizky
propad hodnoty
— CEeNny |sou Jiz
par let stale
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kolem 300 tisic
K¢, unosna
spotreba paliva
kolem 13,5 1/100
Km
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Slabé brzdy (do
1993),
nevypinatelny
protiprokluzovy
system (do
1994)
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1984
Predstaveni
vychoziho
modelu W124
1990: Na
podzimnim
parizském
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autosalonu
predstavena
model 500E.
1991
Zahajeni
prodeje S500E.
1993: V dubnu
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modernizace
modaelu,
oznhaceni
ES00. Lepsi
brzdy.

1994
Vypinatelny
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protiprokluzov
y systéem,
vrcholna série
Limited s
kovanymi
elektronovymi
koly a
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maximalni
mMOoznou
vybavou.
1995:
Ukonceni
Vyroby
modaelu.




Predcasne
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opotrebene
brzdy (do
roku 1993) —
vadneé
napinaky
remene
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pohonu
prislusenstvi
—vule v
pruzné
spojce
kardanu —
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vule v
zavesech
prednich |
zadnich kol —
nadmerny
odklon
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zadnich kol
nasledkem
vymackanych
silentblokl —
vymackane
silentbloky




Neporazitelna silniéni stihacka

MO10oru,
nasledne
poskozene
vyfukoveé
potrubil.
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