Mercedes-Benz SK, NG

Zapomenuta legenda - Cestou pfes Polabi jsem po néjaké dobé opét potkal malou firemni
cisternu libereckého dopravce Transpan na podvozku rudého Mercedesu fady SK, sméfujici z
rafinerie v Kralupech zpét doma. A doslo mi jak tento symbol zapadniho nakladaku 70. - 90. let,
v tichosti zmizel z nasSich silnic.

Na pocatku 70. let Daimler-Benz uvedl na trh sérii nakladnich vozidel NG. Az do 90. let se pro
néj jednalo o nejdrazsi povalecny projekt a tehdy nikdo netusil, jaky velky fenomén to bude. | o
témer pul stoleti pozdéji se totiz v nékolika derivatech jesté stale produkuje nejen Evropg, ale i
v Asii, byf i ne vzdy zcela v souladu s dusevnim vlastnictvim Daimleru. Vlastné tak prekonal i
osobni Fiat 124 od bratfi Agnelliovych, globalni etalon, se vSemi jeho vzniklymi klony.
NejpocetnéjSi zastoupeni tohoto nakladniho vozu je dnes pfevazné v jihovychodni Asii, na
Blizkém vychodé, v Africe, v zemich SNS nebo v Jizni Americe. Tedy na trzich, kde je starsi
nenaro€na technika stale soucasti kazdodenni nakladni dopravy a kde se emise tolik nefesi.
Spolu s postsovétskou technikou a nevzhlednym Steyrem série 90, patfi tento pfedchidce
modelu Actros mezi nejdéle stale se produkujici tézké nakladni vozy.

Rada NG

Daimler-Benz projektem NG (Neue Generation) stanovil zcela novy standard v produkci
nakladnich vozidel té doby. Jako nastupce fady LP, ktera tézila z prodejniho boomu nakladnich
vozu od poloviny 60. let., byla v roce 1973 uvedena na trh fada NG ve verzich 1213 az 2632,
tedy celkové hmotnosti 12 az 26 tun s pohonem 4x2 az 8x8. Ropna krize uz vSak byla za
dvefmi, ceny surovin prudce rostly a i pfes silnou poptavku vsichni vyrobci oCekavali téZzké Casy.
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Bylo tak nutné dosahnout konkurenceschopné ceny, coz znamenalo nabidnout maximalni
rozsah modell pro vSechny druhy silniéni pfepravy s minimalni komplexitou hlavnich sestav a
maximalnim sdilenim komponent.

Rada motorti OM400 méla napriklad spoleény valec s vrtanim 125 mm a zdvihem 130 mm a
misto 1600 dilG v pfedchozi fadé motord si
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OM 404
OM 403
oM 402

Daimler-Benz all MAN pocatkem 70.let. spolu vyvijeli fadu
naftovych vznétovych jednotek motort OM400 pro spole¢ny zavod vil Mannheimu..

Jednalo se o agregaty V6 (OM401), V8 (OM402) a V10 (OM403).

Cilem spoluprace bylo pouZzivat zakladni soucasti jako blok, klikovou hridel nebo setrvacnik.
Pisty a hlavy valct byly specifické, pro Mercedes sl pfimym vstfikovanim a spole¢nym fadovym
vstfikovacim cerpadlem. Verze OM404 V12 byla pouZivana pouze do specialnich verzi téZkych
silni¢nich tahaci TITAN (ze kterych definitivné zmizely Vil roce 1994 pro nevyhovujici emise),
nebo lokomotiv, lodi a dieselgenratord. Pozdeji MAN pfenechal podil v tovarné Daimleru a Sel
svoji cestou. Produkce rady 400 vil Némecku vydrZela aZ do roku 1996.

Nové planetové napravy vlastni konstrukce se skladaly pouze z 220 dilt, namisto 480 v
pfedchozi generaci. Diky své vysoké svétlé vySce, robustnosti a spolehlivosti byly dokonce
pouzity i pozdéji jesté u stavebnich verzi fady Actros. Sesti, osmi a dvanéctistuptiové, pozdgji i
Sestnactistupnové synchronizované prevodovky ZF, pfipadné Eaton, pracovaly s nizkym
opotfebenim spojky ve spodnich pfevodovych stupnich a na dalnici zase na nejvyssi rychlostni
stupné. Nizké otacky motoru znamenaly maximalni Usporou paliva, které pomahala i
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aerodynamicky zohlednéna ergonomicka sklopna kabina, Udajné téz tvarovana legendarnim
Bruno Saccem. Sedadla fidice i spolujezdce byla pIné nastavitelna, taktéz i sloupek fizeni a to
jak na vy$ku, tak v jeho uhlu.

Od roku 1979 bylo vozidla mozno vybavit systémem ABS, v roce 1980 pfiSel drobny facelift, se
kterym dorazil agregat V8 s vétd§im zdvihem i s pfeplfiovanim a vykonem od 280 do 375 koni.
Dale prepracovany atmosféricky V10 o objemu 18,3 litru a vykonu 355 koni, ktery ve verzi s
prepliiovanim dosahl tehdy rekordni hodnoty 500 koni. Mnoho zakaznik( v§ak zustavalo vici
technologii s pfeplfiovanim zpocatku skeptickych a zlstavali tak u atmosférickych agregata.
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Rada NG byla od roku 1975 zastoupend i ve flotile nejvétsiho dopravce vychodniho bloku
Sovtransavto Vil po¢tu nékolika stovek kusu a provedenich prevazné 6x2 a 6x4.
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Zavedeni elektronického fazeni EPS s dalSim faceliftem v roce 1985 znamenalo pralom v
oblasti automatizovanych manualnich pfevodovek. Poprveé byla konvencni fadici paka
nahrazena snadno pouzitelnym joystickem. Agregat V10 mél vSak relativhé nizky toCivy
moment ve srovnani s konkurenci a byl nahrazen upravenou jednotkou V8, doprovazenou
sloganem ,Vice to€ivého momentu, méné otacek” a desetivalec tak zUstal uz pouze ve verzich
urcenych pro stavebnictvi.

Rada SK

V roce 1988 debutovala fada SK (Schwere Klasse) se sérovou produkci v roce 1989 a
vychazela z prfedchozi fady NG. Design kabin se Sesti velikostmi a zvySenym komfortem se na
prvni pohled odliSoval novou maskou chladic¢e, bo¢nimi okny s vétsi plochou a zkosenym
spodnim okrajem. Pfinesla 55 zakladnich modell vozidel uréenych od jizdy po mésté po tézbu
v terénu, ve verzich 1417 az 3553 (14 az 35t s vykonem 165 az 530 koni) a usporfadanim kol od
4x2 po 8x8 v mnozstvi provedeni délek ramu. Intervaly udrzby byly prodlouzeny na 45 tisic km
a standard udrzeni bézného technického stavu pro vykon minimalné 1 milion km, bez nutnosti
vetsSich oprav. Model 1748 LS ziskal vzapéti titul Truck of the Year 1990.

Na podzim roku 1994 se objevil novy model 3553 s dvoijité preplhovanym motorem V8 OM442
LA, opét s rekordnim vykonem 530 koni, ktery byl pouzit i pro silnini vlaky s celkovou
hmotnosti soupravy 410t! Agregaty splfiovaly emisni normy Euro 1 a Euro 2 diky vstfikovani
Electronic Diesel Control (EDC). Vzniklo téz i nékolik kust specialni pétinapravové verze 5035
(10x4). Vzhledem ke konkurenci v8ak fada SK zacinala byt pomérné rychle zastarala a nahrada
v podobé nastupce Actros nabirala na zpozdéni.
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jielky prolis misto
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FAP

FAP (Fabrika Automobila Priboj) je Srbsky vyrobce nakladnich vozidel. S jeho vozy se Clovék
setka v zemich byvalé Jugoslavie dodnes, jak ve vnitrozemi, tak i v zapadlych vesnicich na
pobrezi, byt se jedna vétsinou o vozy z 80.let. V dobach socialismu vybudovana ohromna
moderni tovarna v udoli mezi kopci na jihu zemé, jejiz areal byl dimenzovan na vyrobu 10 tisic
vozidel ro€né. Kromé naklad'akld zavod montoval i autobusy.
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Spolec¢nost byla zaloZzena v roce 1953 a od pocatku spolupracovala se spole¢nosti
Daimler-Benz, ktera ji poskytovala motory a licence pro vyrobu mnoha typu nékladnich vozidel.
V roce 1976 byla rozSifena na fadu NG celkové hmotnosti 16 az 26 tun, v€etné licence
agregati R6 OM352 nebo V10 OM403 nebo napravy Mercedes-Benz. V roce 1978 vznikl
vojensky speciél 2026 6x6 urCeny pro mistni armadu. Spole¢nost také dodavala licenéni
agregaty a podvozky jako zaklad pro vyrobu autobusu a jinych vozidel vyrobcim v Zahfebu,
Skopje nebo Bélehradé. Po rozpadu Jugoslavie ale firma zaZila dramaticky pad. Produkce
klesla na naprosté minimum a poc¢ty zaméstnancu se snizily ze sedmi tisic na nynéjSich 650,
prodéle¢ny podnik drzi nad vodou pravé jen masivni podpora vlady. Podle informaci z webu
FAP pfiprava na zatim neuspésnou privatizaci zacala uz v roce 2002.
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Vyrobce uvadi, ze pouziva jak agregaty Mercedes, tak i Man, Cummins Diesel, emisnich norem
Euro Il az po Euro V. Déle uvadi, ze vyvazi vozy na trhy jako je Egypt, Tanzanie, Sudan,
Tunisko, Libye, Nigérie a Sudan. Statni podnik ale ve skute¢nosti pouze pfeziva diky statni
podpofe a produkuje maximalné desitky vozu roéné, napfiklad pro mistni armadu, nebo
nahradni dily. V posledni dobé kratce montoval vozy finské SISU a ¢inské Dongfeng. Nedavno
o spole¢nost projevila zajem Ceska skupina CSG Group,mj.vyrobce Tatry, bohuzel bez
uspéchu.

North Benz (BeiBen)

V 80. letech 20. stoleti bylo do Ciny dovezeno veliké mnozstvi nakladnich vozidel
Mercedes-Benz NG, pfevazné ve specialnich téZzkych terénnich specifikacich pro arméadu,
stavebnictvi nebo ropny priimysl. A vzhledem k mohutné poptavce rozvijejici se ekonomiky byla
lokalizace vyroby nevyhnutelna. V pfipadé znacky BeiBen je pfibéh spojen s Daimlerem a
rozsahlou partnerskou spolupraci na pocatku, ktera o dvé desetileti pozdéji skoncila soudnim
sporem.
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Ustredni viada komunistické strany Ciny v roce 1978 schvalila plan na zavedeni lokalizace
zahrani¢nich nakladnich vozidel a jejich technologie v ramci dvojiho, vojensko-civilniho, uziti, s
UCelem transformace ¢inského automobilového primyslu. Ten doposud reprezentovala starsi
technika, ¢asto prvni ¢insky tézky nakladni automobil Huang He JN150, jeden z mnoha tamnich
klon(i okopirované Skody 706RT. Ihned po schvéleni transformace zapog&ala spoluprace

s Rumunskym Romanem nebo Madarskou Rabou, ti ale méli své kvalitativni limity a nejednalo
se ani zrovna o nejmodernéjsi vozy. Tak se do tehdejSiho NSR vydala ¢inska delegace

s Uc¢elem navstivit vybrané vyrobce némeckého automobilového primysilu.

Nasledna zprava doporuc€ovala jako idealni model NG od spole¢nosti Daimler-Benz. Celkova
investice do projektu s vybudovanim zavodu byla odhadnuta na zhruba miliardu dolard, ¢emuz
vlada velkou pozornost. Nasledna jednani byla v rezii pfedchidce zbrojarské skupiny v Norinco,
ale i po nékolika kolech v8ak Daimler stéle trval na tvrdych podminkach kontraktu, jako pfevzeti
véech jeho technologii a norem i pouziti mnozstvi dilti vyrobenych v Némecku. Pro Cinu, ktera v
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té dobé nebyla hospodarsky zase jesté natolik silna jako pozdéji, byl tento projekt pfilis
nakladny a vyjednavani se dostalo do slepé ulicky.

Na konci roku 1983 podepsala Cina a Rakousko smlouvu o sdileni technologii vyroby t&Zkych
vozidel, diky které rakousky Steyr nasledné ziskal velky podil na tamnim trhu. Tato smlouva
Daimler nejspi$é znepokojila, a nakonec byl prevod technologii do Ciny za pfijatelngjsich
podminek odsouhlasen. Tak v roce 1988 Cina ziskala licenci na vozy fady NG. To znamenalo
zrod spole¢nosti North Benz v severoCinském mésté Baotou, kterd investovala pfes pul miliardy
dolart do vystavby velkorysého zavodu s ro¢ni kapacitou 10 000 vozidel a vybaveni
nejmoderngjSich zadpadnich vyrobnich linek na ramy, kabiny, nastaveb a naprav.

Projekt se vSak od pocatku velmi protahoval a sériova vyroba byla pofadné spusténa az v roce
1996, to uz byla fada SK v Evropé nahrazena modelem Actros. Po spusténi produkce navic
projekt nedosahl o¢ekavanych prodejnich vysledku, hlavné kvali omezené poptavce po drahych
prémiovych téZkych nakladnich vozech. PIné vyuziti technologii Mercedes-Benz totiz
znamenalo relativné vysoké ceny produktl a to se odrazilo pravé v prodejich. North Benz se tak
zaCal zamérovat na snizovani nakladu, integraci domacich technologii, zvySovani miry
lokalizace, tedy uvadéni produktl, které si domaci trh zadal. Tim se vyrazné zvysil prodej a
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vozy se tak rozdélily do tfech fad:

Rada A odpovidala licenéni technologii Mercedes-Benz. Kvalita zcela spliujici pozadavky
uvedené ve vykresech a normach Mercedes-Benz, byla schvalena némeckymi

odborniky, pofizovaci cena vozu vychazela na pfiblizné 90 tisic dolar(. Jelikoz se jednalo o
Spickovy produkt, musel pouzivat i dovazeny original motor OM442 V8 nebo dovazenou
prevodovku ZF. Vzniklo tak jen velmi malo téchto vozu, nabizenych do roku 2003.

Rada B je vybavena licenénimi némeckymi motory Deutz, licenéni prevodovkou ZF, licen&nimi
napravami M-B. Cena se pohybuje pfiblizné na 45 az 75 tis. dolaru.

Rada C je vybavena pouze ¢&ist& lokalnimi komponenty a agregaty, jako napfiklad Yuchai,
nejCastéji vSak Weichai (licence Steyr). Pfevodovka, napravy a dalSi komponenty jsou také
vyhradné od domacich producentd a vozy maji zcela minimalni vybavu. Zakladni cena se tak
blizi ostatni domaci konkurenci, tj. zhruba od 35 tis. dolara.

Originalni verzi ,A* Ize rozpoznat na prvni pohled, podle filtrboxu umisténého pod podlahou
spolujezdce, zatimco ostatni na vnéjsi zadni ¢asti kabiny. Jinak je vétSina dill vozu je
zaménitelna s dily Mercedesu NG / SK, maji i stejnou logiku oznaceni dill, takze dokazi
suplovat originalu za zlomek ceny.
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Dobovy test exportniho vozu ruského magazinu Za Ruljom (2007) uvadi: ,Nakladni vozy
BeiBen jsou velmi podobné Mercedesum, ale vzhledem také veskera podoba konci. PFi
detailnim pohledu na testovany sklapéc, osazeny motorem Weichai 615 (misty jiZ rezavy), ktery
neni nic jiného, neZ prastary licencovany Steyr, v Ciné velmi oblibeny pro jeho nizkou cenu.
Jeho 279 koni a 1160 newtonmetru na takovy sklapéc nestaci, naloZeny viz pak i velmi silné
kouri. Odizolovani kabiny je navic velmi slabé. Hydraulika znacky Hyva je Cinska licence, ze
které se jiZ loupe barva

Jestli Slo o tendenéni ¢lanek z divodu v zdjmu domacich vyrobcl je otazkou. Napfiklad
v naro¢nych soutézich mezi vojenskymi vozidly pofadanych armadou RF totiz BeiBen armady
CLR i velmi schopné ruské stroje umi porazit.

13/27



Mercedes-Benz SK, NG

Platnost licen¢ni smlouvy s Daimlerem vyprSela v roce 2003 a ten o tfi roky pozdéji zaZzaloval
North Benz s tim, Ze stale pouziva slovo ,Benz“ v ndzvu spolecnosti a produktu, ¢imz porusuje
vyhradni prava registrované ochranné znamky. Nakonec spole¢nost zménila svlj obchodni
nazev na BeiBen, resp. Beifang Benchi, coz v prekladu znamenda North Benz.

Produktova fada dnes stale zahrnuje vozidla s nosnosti 8 az 50 tun s uspofadanim pohonu kol
4x2 az 8x8 pripadné i 10x8. Pouzity jsou licen¢ni planetové napravy Mercedes-Benz, které jsou
dle uzivatell lepSi jak licen¢ni Steyr. Pro svoji mimoradnou robustnost, vysokou nosnost a
Zivotnost je BeiBen dodava i jinym vyrobcum vozidel. Maska uz dnes také nema tvar NG, ale
novejsi SK, ze které nékdy pouZziva i dvere. NejCastéjSi agregaty Weichai jsou dodavany se
vstfikovanim Bosch, od prastaré fady plnici Euro Il az po nejnovéjsi s Euro V, jejiz vyvoj
probihal ve spolupraci s AVL Graz, u néhoz vyrobce udava zivotnost 1,2 milionu kilometr(.
Zajimavosti je, ze na podvozku fady NG stavi i elegantni model V3, jehoz kabinu vyvinul
némecky EDAG a vychazi z Actrosu MP2, se kterym ma napfiklad identické Celni sklo a umi
plnit i normu Euro VI.

BeiBen se zastifuje certifikaty kvality ISO nebo TUV a export je impozantni. Zahrnuje zemé
stfedniho vychodu, UAE, zemé Afriky, ale také Pakistan, Singapur, Jizni Ameriku nebo SNS,
Casto i ve formé rozlozenych voza.

V propagacnich materialech prodejcu spole¢nosti je ¢asto zminovan odkaz na technologie

vvvvvv

velmi nerad.
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Export voz(i BeiBen na Africky kontinent, kde m4 silné zastoupeni i diky t&Zebnim z4jmim CLR.
Podobné jezdi tyto vozy napriklad v nejvétsim lomu na uhli na svété v mongolsku, ale slouZi i
tfeba na Kubé, nebo ve Venezuelské armade.

Tiema

Dle dostupnych zdroju se od poc¢atku u Tiemy jednalo o nelegalni kopii fady NG s kulatymi
svétlomety. Cifiané totiz ziskali v 70. letech n&kolik vozidel NG specifikace 2026. Od
sedmdesatych let do zaCatku osmdesatych let dovazeli terénni verzi Mercedes-Benz 2026
(6x6). Plan na jeji lokalni koprodukci selhal kvuli sporim ohledné ceny, vzhledem k

tehdejsi situaci ¢inské ekonomiky nebylo zcela mozné splnit podminky Daimleru

. Proto

nasledovala osveédCena cesta Cinského automobilového vyvoje - demontaz, méfeni a tvorba
vykresové dokumentace s naslednou vyrobou nastroju pro produkci jeho kopie. Timto ,vyvojem*
byla povérena

spole¢nost Tiema (v pfekladu Zelezny kan) z mésta Chongqiq, na jihozapadé zemé, ktera byla
soucasti jiz zminéné zbrojni skupiny.

Prototypové vozy TM-SC2030 byly zhotoveny v roce 1983. Nasledné si pak soudruzi dovezli

z NSR legalni licenci na mechanickou pfevodovku ZF a licenci na vzduchem chlazené vznétové
motory Deutz (Yuachai) V8.

Nakladni vozy vzdy pouzivaly napravy technologie Mercedes-Benz ze sesterské Chongqing
Dajiang, nakolik u nich bylo pouziti technologie Mercedes-Benz oficialni, neni znamo.
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V roce 1985 tak byl oficialné uveden sériovy model XC2200 s ro¢ni produkci 2000 vozu. Od
pocatku byly vozy mimo armadu dodavany i v podobé specialnich podvozkl pro potfeby
tamniho ropného primysilu.

Cina v roce 1995 dodala 441 voz( Thajské armadé, podobné témito vozy vybavila i armadu
Pakistanu, Indonésie nebo Sri Lanky. V roce 2004 se Tiema stala dcefinou spolecnosti BeiBen
(tedy po vyprseni smlouvy s Daimlerem) ze stejného zbrojniho koncernu Norinco. Postupné se
v ramci skupiny zaCala zamérovat prfevazné na vojenska a specialni vozidla, zatimco civilni
nakladni automobily byly predany spolecnosti BeiBen, vzhledové jsou vozy az na logo
identické. Tiema je povazovana za relativné silnou regionalni znacku na jihu zemé, na severu
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Ssangyong

Jihokorejsky Ssangyong Motor zahajil poCatkem 90. let technologické partnerstvi se spoleCnosti
Daimler Benz v osobnim a komerénim sektoru. To mélo umoznit SsangYongu uchytit se na
novych trzich, aniz by bylo nutné budovat vlastni prodejni a servisni infrastrukturu. Zaroven to
meélo doplnit Mercedesu portfolio na tehdy vzkvétajicim trhu SUV a vznikl tak model Musso.
SsangYong vsak tézil z této aliance i dlouho poté, co ji Daimler Benz opustil. Produkoval
napfiklad upravenou verzi dodavky Mercedes-Benz MB100 (pfedchuidce Vita) pod nazvem
Istana a pouzival i design Mercedesu na mnoha dalSich modelech, vCetné jeho platforem, nebo
lokalizovanych motorl a pfevodovek (jako napfiklad sedan Chairman s technikou Mercedesu
W124).

Pocatkem 90. let zaCala montaz rozlozenych vozl fady SK s pfepliovanym motorem OM442
V8. Z divodu maximalni zivotnosti byl vykon motoru snizen na 340 koni, aby bez problémi
najel 2,5 milionu km (mimochodem, tyto nakladni vozy v Koreji nebo ruském dalném vychodé
jezdi i po 30 letech). Pfevodovka je manualni desetistupriovy Eaton, s pohonem kol 6x4 nebo
8x4. Ram byl zesileny tak, aby splfioval pozadavky domacich uzivatell a jejich Casté
pretézovani.
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Po tfech letech montaze fady SK predstavila spole¢nost v roce 1993 vlastni, modernizovanou
lokalizovanou verzi SY. Puvodni evropsky design byl zménén tak, aby vyhovoval asijské
estetice. Svétlomety byly pfemistény do masky chladiCe, pfibyl spoiler nad ¢elnim sklem pro
zlepSeni aerodynamiky, nebo se objevily seSikmené pevné zasklené bocni skla v B sloupku

v jediném stfednim provedeni délky kabiny. Napravy pouzival pouze lokalni korejské. Model SY
ze zavodu Pyeongtaek se produkoval ro¢né v poctu 5 000 voza.

Konec nakladniho vozu SY ovS§em pfiSel dfive, nez se o¢ekavalo. V roce 1997 totiz Ssangyong
vyhlasil bankrot a ziskala jej spole¢nost Daewoo Motor. Ta model SY z portfolia odstranila,
nebot konkuroval jejimu nakladnimu vozu. Presto to nebyl konec definitivni...

SHAC Huizhong

V roce 2004 ziskal ¢insky SAIC 51% spole¢nosti SsangYong od Daewoo Motor, ktera se sama
dostala po roce 2000 do potizi a skonéila v nucené spravé. Cifiani si ovéem nasledné odvezli
vyrobni linky nejen na nakladni model SsangYong SY, ale i model Istana (upraveny van
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MB100), nebo licenCni autobus Mercedes Transstar a kliCové pracovniky vyvoje. Tyto modely
nasledné zacal vyrabét bez jakéhokoliv védomi Daimleru u svého vyrobce uzitkovych vozidel
SHAC Huizhong. Spole¢nost SAIC byla v Korei obvinéna z kradeze technologii vyvinutych s
podporou jihokorejské vlady a nespinéni slibu pokradujicich investic. Toto jednani v Ciné véak
neni nic neobvyklého.

L1

V roce 2005 uvedla spole¢nost SHAC Huizhong také vylepSeny model s ndzvem tézky nakladni
vUz fady Shark s agregaty Weichai, Shanghai Diesel, Cummins Engine. Pohon odpovida
modelu SY, tedy 6x4 a 8x4, doplnénému o dvounapravovou variantu 4x2.
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d fiova 208 s polsiate sezds &xistepéd itthagdiitikrize. Objem prodeji spadl na stovky vozl ro¢né
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Sinotruk

V z&fi 2010 spolecnost China National Heavy Duty Truck Group ziskala kompletni sadu
technologii a celou vyrobni linku spole¢nosti od SHAC Huizhong. V €ervenci 2012 byl oficialné
uveden Sinotruk Hohan, vychazejici z kabiny Huizhong (resp. Ssangyong SY). Model Hohan
s budkou Ssangyong spole¢nosti Huizhong jsou dnes na licencovaném Sasi MAN a licen¢nimi
motory MAN nebo Steyr.
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Kabina modelu Hohan dostala v poslednim provedeni vyrazny facelift zasahujici do plechu.
Puvodni SK tak pfipomina uz pouze velmi vzdalené, stfedni délka budky uréena pro SY vSak
zlstala stejna.

Foton Auman

Prvni tézké nakladni vozidlo Foton bylo oficialné predstaveno v Pekingu v roce 2001. Prvni
model Auman H1 vyuziva kabinu pfevzatou bez védomi Daimleru od Nroth Benz (BeiBen),
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motor Weichai (Steyr), napravy technologie Ancaster a obracené logo spole¢nosti Adidas. V
nasledujicim roce byl pfedstaven tézky nakladni viz Auman druhé generace s novou kabinou
Isuzu, ktera postupné nahradila kabinu Mercedes-Benz NG, se kterou vzniklo pouze 16 tisic
kusu vozu.

Od roku 2012 se Foton stal oficialnim partnerem koncernu Daimler Benz pro produkci
nakladnich vozidel v Ciné.
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TATA

Kazdy, kdo navstivil Indii, nemohl si tam nev§imnout vSudypfitomného nakladniho vozu TATA
fady LPT/LPK, napadné pfipominajiciho Mercedes série NG. SpoleCnost TATA zacala v roce

1954 spolupraci s Daimler Benz a montazi nakladnich vozi Mercedes. V roce 1983 pak zalozila
divizi Heavy commercial vehicles ktera pfinesla tento model.
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Budka je na prvni pohled NG, ale jedna se pouze o inspiraci jejim designem, s NG nema
spole¢ného vibec nic, jak je nékdy mylné uvadéno.

Qﬁeﬁe

W11 80.letech podnik CSAD Praha pouZival, stejné jako Hungarcamion, protoyp vyrobce
Ackelmann Freuhauf GLZ (GroBraum Lastzug), aerodynamicky upraveny model NG

sl hlinikovou nastavbou a privésem se spaci nastavbou kterou vytvoril slavny Luigi Colani. Viz
udajné pozdéji skoncil u cirkusu.
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Komercéni sdéleni
https://www.topnahradnidily24.cz/autodily/brzdovy buben/10133

https://truckfocus.cz/technika/229,brzdove-desky-pro-uzitkova-vozidla
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