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Dnes si asi néktefi z Vas tukaji na ¢elo. Od roku 1936 si vznétovym motorem pohanéné
cestovni automobily Mercedes-Benz ziskali vynikajici jméno ale vzdy jako taxik nebo pracovni
vUz Uspésného Zivnostnika €i vys&iho Ufednika kladouciho diraz na naklady. | v roce 1974, kdy
poprvé zaburacely pod kapotou vznétovych modelt Mercedes-Benz vice Ctyfi valce, se hodné
lidi podivovalo. A pro¢ vicevalcovy diesellv motor a pro¢ valcl zrovna pét? Pojdme se podivat
na cestu, kterou pred vice nez 35ti let nastoupily vykonné diesely od mercedesu.

V roce 1973 se Stuttgartsti rozhodli omladit stézejni model, stfedni tfidu s typovym oznacenim
W115 a W114. Pro ¢tyivalcové modely W115, pfipravila automobilka nejenom vzhledové
Upravy, ale i dva nové motory. Novy model se vzhledoveé liSil jiz na prvni pohled mnohem
napfiklad niz§i maskou chladiCe a jinymi svétlomety vepfedu a hlavné vzadu. Ty dostaly typicky
klavirni relief odolavajici zaspinéni.

0Z "kratase" se stal "Zralok", model /8 po modelové péci
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Techniky pod kapotou se zmény dotkly také. Benzinovy motor M115 dostal zdvihovy objem
zvySeny na 2,3L a novy dieselovy OM616 nabidl dalSi 2 decilitry zdvihového objemu a 5 koni
vykonu. Naftovy agregatl odvozeny od starsiho ,dieselu” OM615 vznikl hlavné pfevrtanim a
nepatrnymi zménami v systému pfipravy smeési. | odbornik motory od sebe zvenci prakticky
nema $anci poznat. ZvySeny zdvihovy objem 2,4L krmilo fadové vstfikovaci Cerpadlo Bosch s o
0,5mm vétSim zdvihem vacek.

Quo Vadis, Diesel?

Novy, vétsi, vznétovy motor pfipravil zaklad do té doby nejvykonnéjSimu vznétovému agregatu
Mercedes-Benz v osobnich automobilech. Rok po predstaveni ¢tyfvélce se prfedstavil
pétivalcovy OM617 sdilejici s mensim motorem v8echny pouzitelné soucasti. Ptate se, proc
takovy podivny pocet valci? Inu, velky ¢tyfvalec po zkuSenostech kolegul z uzitkovych vozidel
nepfichazel v Uvahu pro své s luxusnim automobilem neslucitelné vibrace a litinovy Sestivalec
jiz vychazel pfilis dlouhy a téZky. Jizdni vlastnosti by tézce poznamenala beznadéjné pretizena
pfid. Kompromisni pétivalec nebyl v motoraifském oboru uz tehdy i jako vznétovy motor Uplnou
novinkou, ale v osobnim automobilu se toto feSeni povazovalo za odvazné. Pétivalec pfipadl
fadé W115, fadu W114 jste tedy mohli snadno odliSit uzitim vyhradné Sestivalcové pohonné
jednotky.
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