Iso Rivolta

Iso Rivolta — Italsky sen s americkym srdcem

Renzo Rivolta vyrost v rodiné italského primysinika se specializaci na zpracovani dfeva. Doba
byla nejista, a proto se v roce 1939 rozhodl odkoupit malou, ale moderni tovarnu na vyrobu
tepelnych generatorl Isothermos. Diky diplomatickym schopnostem ji byl schopen provozovat i
béhem druhé svétove valky.

Tovarna byla pavodné blizko mésta Genua, ale kvili nebezpeci bombardovani byla pfesunuta
do Bressa, kde si Renzo pofidil pfihodny pozemek s krasnou starou vilou. V roce 1948 tovarna
zacCala s licen¢ni vyrobou skutra Furetto, ale po kratké dobé se ukazalo, ze jejich spolehlivost
byla naprosto nedostateCnd. Proto se Renzo rozhodl jit cestou vlastni konstrukce, ktera mu i
diky rozsahlé propagacni kampani pfinesla na italském, Spanélském a Svycarském trhu velky
prodejni uspéch.

Ten podpofil jeho dal§i rozvoj v tomto odvétvi a vedl k vyrobé cestovnich motocykl, riks a
pozdéji i malych nakladnich automobil( pro drobné zivnostniky. | pfes Cisté funkéni zaméfeni
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téchto dopravnich prostiedkl se Renzo diky dobrym kontaktiim s navrhafem Michelottim
soustfedil i na libivy a progresivni vzhled svych produktu Trh tutro snahu témér ihned néalezité
ocenil. Mozna i to podpofilo p
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Renza smérem k mySlence malého méstského auta, kterou mél moznost realizovat diky Gcasti
ing. Prettiho a jeho tymu mladych nadsenych konstrukteru V roce 1950 byl viz vejcovitého
tvaru patentovan a béhem 3 -

let zaCaly z vyrobni linky sjizdét brvnl’ zakaznicke Isetty. Isetty v bilé barvé, ktera byla v paleté
dost dlouhou dobu osamocena stejné jako ¢erna u legendarniho Fordu T. Projekt zaznamenal
velky uspéch a licence na vyrobu tohoto malinkého auti¢ka se prodavaly jako ,housky na
kramé“. Nejznameéjsi modifikaci bylo provedeni od BMW, které si pofidilo licenci na vyrobu jiz v
roce 1954 a mohlo prostfednictvim prodeju Isett kompenzovat nevalné komeréni vysledky
svych tehdejSich luxusnéjSich modelu.
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Jako uspésny podnikatel si mohl Renzo opravdu vybrat v jakém auté bude jezdit. Nejvic ho
zaujaly pohodiné a rychlé vozy kategorie GT. Konkrétné modely znacek Maserati a Jaguar,
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které mély sice skvélou dusi, ale spolehlivosti zrovna nevynikaly. Proto se rozhodl stvofit viz
tfidy podle svého. Plvodni idea pouziti kombinace spolehlivé a jednoduché americké techniky s
italskym designem se ukazala jako nejlepSi mozné feSeni i z obchodniho hlediska. Blizky pfitel
Nuccio Bertone Renza upozornil na financni problémy Gordonu s modelem GT a mozné vyrobé
tohoto modelu v jeho tovarné. Ale po konzultaci s Giottem Bizzarinim, ktery prohlasil, Ze kromé
impozantniho motoru V8 4.6L a zadni napravy DeDion z vozu nelze pouzit vibec nic se stejné
jako u skitrd vydal vliastni cestou. Bizzarini stvofil enormné tuhé Sasi s motorem Corvette
Turbofire V8, jez Nuccio Bertone obdafil skvélou karoserii a tak bylo mozné v roce 1962
verejnosti pfedstavit prvni Iso Rivolta GT.

Konstrukci podvozku vénoval Bizzarini velkou pozornost a diky jeho naladéni ziskal viiz velmi
dobrou stabilitu. Pohonna jednotka byla

schopna katapultovat tento viiz z 0 na 100km/h béhem 7 sekund. Cestujici se mohli tésit
pfijemné atmosfére interiéru Calounéného kizi Connolly i na zadnich sedadlech, protoze ohled
byl bran na dostatek prostoru i pro jejich pohodiné sezeni. VSechny tyto atributy pfedurCovaly
Iso Rivolta GT k velkému Uspéchu, ale nedivéra evropskych zakaznikd v americkou techniku a
relativné vysoka cena odsoudila tento viiz mezi malosériové unikaty, kterych se v nejlepSim
roce vyrobilo 171 a v nejhor$im jen 7, takze celkova produkce dosahla jen poctu 792 kusu.

Na zacatku 60tych let Giotto Bizzarini pfesvédcCil Renza Rivoltu a jeho syna Pietra, ktery firmu
pozdeéji v roce 1966 prevzal, k realizaci projektu dvoumistného sportovniho vozu. Zacalo se
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pracovat na modelu Grifo, asi nejuzasnéjSim automobilem této znacky. Pod design se
podepsalo studio Bertone v ¢ele s Marcellem Gandinim a konstrukci pfived! k dokonalosti sam
Bizzarini. Takze se jednalo o viiz nejen krasny, ale také neobyc&ejné rychly a spolehlivy.
Koncept byl pfedstaven v roce 1963 a plna vyroba se rozbéhla jiz v roce 1965. V roce 1966 byla
pfedstavena i verze targa s odnimatelnym stfeSnim dilem, projizdku po Azurovém pobrezi si
bylo mozné uzit i s modrym nebem nad hlavou. Toto provedeni patfi i dnes k
nejvyhledavanéjSim a pfi letoSni prestizni veteranské akci na zamku Bensberg v Némecku byl
tento model ocenén jako nejelegantnéjsi povalecny viiz porotou slozenou ze SpiCek minulého i
soucasneho automobilového designu.

Prvni generace dostala motor V8 350 CID od smluvniho partnera GM. Pochazel z Chevroletu
Corvette a mél zdvihovy objem 5.7 litu a vykon 300 koni dle SAE. Vykon a to€ivy moment byl na
zadni napravu prenasen 4-stupnovou manualni nebo 3-stuprfiovou automatickou prfevodovkou z
portfolia stejného vyrobce.
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Kdyz v§ak Pietro Rivolta naboural svij zavodni motorovy ¢lun a zbyla mu pohonna jednotka
typu ,Big Block®, pojal ideu zastavét ji do tohoto vozu. Vytvorit impozantni kreaci, ktera by bofila
vSechny konvencéni hranice tehdejsi produkce sportovnich vozu. Pierluigi Raggi, ktery byl
tehdejSim reditelem tovarny Iso se k tomuto radikélnimu kroku odhodlal a se svym tymem
nadS$enych inzenyra vytvofil Grifo "7 litry" s motorem V8 427 CID o vykonu 430 koriskych sil a
toCivém momentu ohromujicich 590 N.m. Tento byl pfenasen na zadni napravu prostrednictvim
4-stupfiové manualni pfevodovky. Prvni vozy byly prodavany bez zaruky vyrobce, ale moviti
zakaznici na to nehledéli a vic nez radi se nechali unaset skvélou dynamikou tohoto unikatniho
vozu. Z hlediska exteriéru doslo jen k nutnému minimu designovych zmeén, z nichz
nejzasadnéjsi byly vetsi hlavni svétlomety a vyrazny otvor sani na pfedni kapoté. Tyto prvky
ostatnim fidiéum jasné naznacovaly, Ze se nejedna o pomalé auto.

Béhem produkce si Marcello Gandini vyzadal zasadni zménu designu predni partie vozu,
protoZze doba i moda pokrocila, takze se na druhé generaci Grifa objevily kryty pfednich
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svétlometl. Byly citlivé zakomponovany do celkového konceptu vozu a pfispely ke zvySeni
prodeji na konci 70tych let. Druhym zasadnim ¢inem byla zména dodavatele pohonnych
jednotek v roce 1972, protoze produkce GM stagnovala a konkurenéni Ford zajistil pro dalSi
béh vyroby svym motorem V8 351 CID ,Cleveland“ o zdvihovém objemu pozdéji zvySeném azi
na 5.8 litru. Standardnimu provedeni Grifa vydrzela az do ukon¢eni vyroby v roce 1974.
Sedmilitrova verze byla sice téZ modifikovana na pohonnou jednotku Ford V8 454 CID, ale diky
nedostate¢nému projevu byla vyroba po nékolika mésicich v roce 1972 zastavena.

Sedmdesata Iéta pfinesla bohuzel ropnou krizi, ktera deklasovala prodeje luxusnich vozl a
zlomila drobné vyrobce téchto skvostu.
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Modely Fidia a Lele nebyly schopné zastavit pad této uzasné znacky, jejiz modely budou i pfes
osud vyrobce vzdy tim nejlepSim vyjadfenim charakteru konce neopakovatelnych Sedesatych
let. V roce 1974 se sice dvere automobilky Iso nadobro zavrely, ale jeji duch Zije dal v
unikatnich vozech, kterym Renzo a Pietro Rivola vdechli Zivot.
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